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Kotorturbine^ 

Die luotortarbine vereinigt die Vorteile von Yerbfeht^uh^^nqoiotti^ umd 
Gastur"binen and vermeidet "beider Nachtelle, 

Das iil)5ra»aschend ^rol^e Anfangsinteresse am "iTankel verriet,v/ie man die 
Sntwicklumg unserer Kraft mas chinen sieht,bis die Ruckdchlafee mit den 
3 eckigen Koll)en,mit dem gerquetschen der Plamme im Brennraum and der 
3chwicrigkeit,d*iroh den nioijtschmierbaren Brennraum^die Kolbendichtung 
unbeschadigt zu Ziehen, aaft rat en* 

Bei ihm gab es keirie oszilierenden Kolben,sondern kontinaierlich drehen- 
de^Die Abgase vmrden aus dem Brennraum restlos hinausgeq[uetscht,sodaB 
der Motor zu 1ooj5 ffrischfullung saugen konnte.Der Vfandel aus Kolben- 
kraft in Drehmoment war gUnstig,weil der Kurbeltrieb fortfiel. 
Liese Torteile hat der Anmeldegegenstand ebenfalls^ jedooh im ^egensatz 
zum Jankel bei fienutsung bev/ahrter motorisoher Bauteile,wie runder Zy- 
linder^runder Kolben mit normalen Diohtungen.Zylinder and Kolben osci- 
lieren nicht, sondern clrehen vie alle anderen Baateil kontinaierlich* 
Auoh hier ist wegen Sortfalls des Kurbeltriebes der -^andel sus Kolben- 
druck in Lrehmoment gunstig uind auch hier findet eine voile Entleerung 
von Zylinder and Brennraum stattjjedooh im (Jegensatz zu Wankel mit ei-- 
nem idealen Brennraum, der vom Eolbendurchlauf unberiihrt bleibt •Hinzu- 
iw0simt,deI3 diese^ Lot-tui^b die heat angestrebte and gefbrderte 2 Schicht 
l£.dung vom Prinzip her bereits hat* 

AulSerd v-m icomnit hinzu, daS der 2 ^'^'aktmotorider leider voreilig vom ^arkt 
vers ch'.7and, mit Vorteilen v/iederbelebt,den 4 Takt aasstechen v/urde.Die 
^eruchbelastigung der Abgase vom 2 Takt hatte ihre Ursache in der TJm- 
kehrspulang,v;cbei sich die Frischfullung in erheblichen Mengen mit den 
heii3en Abgesen misGhte,von denen angeschmort aber nicht verbrannt , ins 
Ereie traten*AuBerdem v/er die Kurbelkasten-SpUl-und Ladepumpe schuld, 
derendwegen der Kurbeltrieb nicht im dlkreislauf geschmiert weitlen konn- 
te,sondern durch die 2utat von SchmierSl sum Brennstoff*Beshalb nahaen 
die "^eruchbelastigung and der SchmierSlverbrauch besonders zu^ 
BieYorteile des 2 laktes sind:Bei jeder Umdrehung erfolgt 1 ziindung* 
iir h:-'t niederen Brennstof fverbrauch,ist bedeutend langlebiger als der 
vielteilige 4^ fakt.Er ist billiger beim Bau und einfacher in der Instand 
hcltung etc.Alle GroBmotoren laufen im 2 'i*akt,sodaB der jetzige ^^^ustaad 
als arge Iferarmung in der jetzigen Entv/icklung von Brennkraftmaschinen 
r.nsusehen 1st. Man vergesse nicht, dafl nach -"^^riegsende das Vielfache von 
2 x'aktmotor-:n gegeniiber dem 4 Takt noch betriebsfMhig v/aren* 
Die Abgase beim 2 Takt kbnnen sogar besser sein als die vom 4 lakt^ 
Die Gasturbine het einen fast doppelt so groBen Brennstoffberbra4ch 
v;ie der Motor und ist bei der ieistungsabgfibe abh^ngig vom t'.alTeren 
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atmosphoriaclien Druck. 

In der Hotorturbine (MI) geht die Aufbereitung zar Verbrennung^deren 
Ableiif und amsatz In -"eistung in einem normalen Mbtorzylinder,fflit be- 
wiihrten Brennrauxa and runden normalen XolbQa,die alle zuaammen konti- 
naierlioli rotieren, vorsicli,3Ji» MT ist daber verbrennungsseitig ebenso 
wirtschaftiich v/ie ein Verbrennungsmotor und ist im Gegensatz sur ^as- 
turbine vom auSeren atm^Luildruck v/eitgehend unabhangig.Die MT rait ihren 
kontinuierlioh drehenden runden Kolben hat nicht die Beistun^isverluste 
eines Eiotors mit oscilierenden Kolben.Als vor ca 5o Jaliren der Ubergang 
von guBeieernen -^olben in solche aus Leichtmetall erf olgtej^-erannen 
die Kotoren prdtzlich oa leistung.An einem Kotor mit n=5oooU/Min 

muG der Kolben je Minute 5ooo mal angehalten und in der viegenrichtung 
neu beschleunigt vrerden.Lie Verringerung der Kolbengev/i elite ist an der 
u-renze angelangt.Die jBesohleunigungskrafte in der Totlage sind bereits 
bbher als die Zunddriicke.Der totale Erse.tz von oscilierenden Kolben 
Qurcb kontinuierlioh dreb^ejcle laiSt einen Leistungagewinn erwarten,v/ie 
es der V/ankel gezeigt bat# 

V/eil der Kurbeltrieb bei der MT felilt,\vird der \ir£ndel aus Kolbenkraft 
in DrehfflOfflent nicht verzerrt.Beim i^urbeltrieb sind die ^ebelarme fiir 
die JJrehmomsntbildung bei den hohen Verbrennungadrucken leider klein, 
um bei den niederen Verbrennungadrucken ^ro3 zu sein»3ei der MT ist ea 
v/ie beiffl V/enkel umgekehrt also gunatiger. 

Die MT ahnelt oberfiachllch einem Sternmotor,ist aber keiner^Der Stern- 
motor hat einen Kurbeltrieb also auch einen i^reuzkopf druck. Bei ihmpreht 
bei festgehaltenem Zylinder die Kurbelv/elle mittsl||^ Kurbeltrieb. 7ird 
die Kurbelwelle featgehalten^drehen die Zylindeayden i^reuzkopfdruck, 
Im Gegensatz dazu muaaen bei der MT sowohl die Kurbelwelle und mit der 
halben Drehzahl auch die Sy Under drehen. Zv/ischen beiden liegt eine 
Sabnraduntersetziing.Auf die Zylinder v/irkt wegen fehlenden Kreuzkopf- 
druckes alao kein Urehmomont,aodsl3 ihre Lagerung auf der Achse A die 
iieaktion fiir die Brehmomentabgabe der Kurbelvrelle ist. 
Meine Oifffenlegungaachrift 2143764 z^igt in Abb 1 die Bewegungen von Zy- 
linder, Kurbelwelle und Kolben zueinander,Die Zylinder drehen kontinuier- 
lioh im Kreia Lz urn die Achae A.Im Abstand von 1/4 Hub dreht die Kurbel- 
v/elle mit einer JCrdpfung von 1/4 Hub urn die Achse C.Um die Kurbelzapfen 
bzY/ Exzenter drehen 2 Kolben gegenuber starr miteinander verbinden.Bei 
der lirehbewegung von Zj^linder, Kurbelwelle ugd Kolben /.ueinander l^ufen 
die Kolben urn einen ideellen i«^ittelpunkt-^in einer faat genauen Kreisbahn 
lie f^s* genau kontinuierlioh ohne Totpunkte und ohne Verz(5gerung3 und 
iJeschleunis^^ngakrSfte.Dort wo sich die ^Creise beruhren (I3 und l,ij.)^st':^ht 
ein Kolben vor dem Zylinderdeokel und der andere urn den vollen Hub vom 
Lecx^l entfernt. 7 0 9 3 0 9 / 0454 
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3ei meiner Arbeit r.tie« ioii I'^C Cas t.xt3 irl;ar.t Krr.432=::6 jom ortae 1 
(i:ievreser)unr. mehrere IlEcherfinduns5n,'!'.is elle yiinliche ^aeleante neh- 
men.^£bei. fi3l ea jedoch keineiu i^in,dad auf dieroa V/e^e auch tei norma* 
l«n i:on)en,die VeraSserangs- and j3eschl.3Mni£;a.n£skr?ifta .ind die ^Creaakopf 
drficlce sa "oescifcieea sind. 

Dreiiande Zy Under schrecken von voriihlare?n jeden Motorkonotrukteur at. 
Ich l;ljer.vand d-'oae A'oieisung and Iconstruiorte einen solchen Motor darcli. 
Deboi stellte es Pinh herau3,dae jode Abneicung unberechtiot war and ^ 
sich aln neuer iQS fur die Verbrennmi£;Einotorentv/icklun£ offnete,der ein 
l.-Lchendins a^:7ischen Motor und Turbine ,nit be^-aiirten motorischen 3isu- 
elo:iienten brachte.Sine Scheibe dieter MT init 4 Zylindern im Stern bei 
:3o :m -rofetcni p,5r(iit3 und Llin^e uber nic ':fs liens tumcGl beidereeits, 
liistt^t mindcstens ?S Ps i.a ottoverx'aiirsn.ils lieJEen sicli 2 Sohsihen 
hinter-iuardsr setEen,vie aach jede Scheibe noch kleiner und grS3er se- 
baut vsrden kUrmte, 

Lur ^i&nan^^ im i;ieselverfahren,dap ich fiir sehr mS^lich^ halt e^ ar belt e 
ich nooh, 

3si der iJurcharbeitiins icam aur Jberraschuno heraus,daS bei dieser Ma- 
nchine in idoaler rfeise das 2 Talrtverfahren anzuwenden ist. 
3ei der Sotation v/irken Pliehkrafte aach auf die Syiinderfallung.iis 
IsBsen sich so die ¥erbrannten &ase aus Zylinder und Brennraum hinaua- 
8Chleudern,wirkungsvoller fIs durch jeden AuslaBhub Oder Spiilpumpe,Die 
Lbi.lichkeit hierzu bietet ein jgesteuertes AbsohluBorgan 15 in Zylindeav 
decfcelmitteU.Kit der gleichen lliehkraft folgt im Sog der Abgase,nach- 
geholfen von der ledepumpe 4,ohne Llischung miteinander,die Jrischfulluni 
1j^^£2 and i'rischfttllung f lie Eon im Gleichstrom.Bie ffrischladung tritt 
durch die ^'enster 13 um den ganaen Umfang des Zylinders 7 verteilt ein. 
iie hohen •'•'emperaturdifferenaen sv/isoh Abgas und ^rischfullung verhin- 
dgrn eine kischung, w-enn nicht ein Energieaufwand '.vie bei der Umkehrspii- 
lun^ eine Liischung erswingt, 

Di? zentrele Lage des Auslafiorgans 15,17 id Zylinderdeckel und die fen* 
ster 13 unten im Zylinder sciiaffen erst die Yoraussetsung fur/ pina 
G5r;-./ar.dfreie Sntleerung und Neufiillung.Durch das Ausl^Borgan 15,17 ent- 
-.•eicht Kuerst der i^^ern der Zylind erf ul lung dann die Schicht am Zylinder- 
u:.;fan£ nachdea sie zuerst zur Zylinderachse gef lessen ist.ljaher darf die 
Heufullung nicht in den Sern blasen, sondern muB fiir eine Bchichtbildunf:; 
liber dem Kolbenboden sorgen. 

Hier findet eine restlose iSntleerung von Abgasen im Brennraum stattjwas 

bekanntlich bei keinem normalen 4 Taktmotor mSslich^ ist.Dort mUssen vo: 

Seginn Saugen erst die Sestgase im Brennraum auf Unterdruok expandieren^ 

bevor ein Saugen wirksam \7erden kann.Dabfei gehen ca ISjS des theoret. 
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Saugvoluinen,"bel lioher Drelizahl nocfc mehr, verloren, v/as sich auf Leistunc 
Brennstoffvcj^braucJi unci Smissionen cusvirkto 

aarch Pliehkrafte l.?ssen sich euch flle heut wleder angestrebte und ge- 
fbrderte Schiohtladang ±n., einfachster Porm veivirlclichen.Die Brennstoff- 
trbpfchen im Gemisch sind sciavrerer els Luft,Durch die pliehkraft rauiS 
sich ganz auiSen im Brennraum ein fetteres Gremisch befijiden^al^roer dem 
KOlben#Folgerichti£ muJ3 dann auch* ganz au Sen iai Brc^nnraum die ZUndlc&rso 
sitzen.Dae aemisch ^anz au3en muiS gerade nocb sundwillig sein-I^it der 
Initialziindnng pa^z Z^u fetteren G-emisch Ui&t sich dein.n f.ac ]n££ere,mit 
ioT ^sjze nicht zuiidbare,voll vexbrenren.Bei der gef'drderten Schicht- 
ladungovird der Brennraum unterteilt,v/odurch eine Sntleerun^; des Brenn- 
raumes vor dem Saugen mit Nachteil noch meiir. erschvrert v:irdoAufierdeza 
falltf 2erlei Brennstof fdosierujig fort, die sehr empfindlich ist und da-- 
mit^wie schon frUher immer, der schwache Funkt bei einer Schichtladung 
bloiben wird# 

Auf der ICurbelwelle 6 sitzt auSerhalb des GehLiuses die Lauspu^'ipe 4, die ' 
sohon beim Anlassen und Uber den ganzen Drehzahlbereich mit raSglichst 
gleicheai -'^ief erungsgrad fordern mul3,Dazu eignet sich keine pumpe mit 
Schleuder«r7irkung|Sondern nur mit Verdrangerwirkungi^die getrennt ange- 
meldet vilvdiBex 5 kann der Vergaser sitaen.Die Ladeluffe zieht liber einen 
stehenden fiundschieber ?-6,W8lcher die Ladung immer nur dem Cylinder 
allein zuteilt,der gerade Auspaff hatte^ 

Sin einfaches AuslaSorgan im Zylinderdeckel 14 int ein kontinaierlich r 
dr^hender Kugelschieber 1 5.0f fenlegungsschrift 254o86:5 tBeim LIT ^rlrd^^ix' 
Brennraum nicht mitgesteuert^sondern allein der AuslaB* n ihm l^csen 
sich alle Cffnun£;cn duroh/ kreisrunde Mnge dichten. (16)Der Kugelschie- 
ber ist beiderseits gelagert, sodaB er nicht reiben kann. Kit seinem zen- 
tralen DurchlaB 17 verhindert er einen WSrmestau.Die Abgasstut zen 18 
haben eine Schaufelform und lassen den stehenden spiralformigen Elng- 
kanal 19 als Exhauster fiir die Abgase wirken,aus dem die Abgase bei 2o 
abgeleitet werden.flie Kugelschieber, fiir jeden Zylinder *inen,v/erden 
duBch Zahnriemen 22 getrieben und diese von einem feststehendcn Had 21^ 
Die MI rotiert in einem feststehenden, dichten, gerauschgedampf ten Gehau- 
se 1,2a, 2b, 3. Der leil 1 ruht im Pahrzeug Oder auf einem Fundament .in 
den Seitensohildern ?a,?b sitzen die lager J/J fiir die rotierenden Zy- 
linder und die liager 1o fUr die Kurbelwelle 6.Die VerschluBkappe 3 dioh- 
tet den Maschinenraum oben ab# 

Das Starr miteinander verbundene Kolbenpaar 12 hat in der ilitte das 
Xurbel-bzw.Exzenterlager 1 1 .Aua Montegegrunden sitzen die Kolben .12 
angeschraubt an der verbindenden Kolbenstangc(hicr nicht geseichnet)» 
Ein Zy linderstern muB aus mindesten 2 Sylindei-n bestehoi .l-jier 4 SylJiEy^ 
der gezeichnet. 709809/OA54 
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Ht'i rotier-ndsn Syli-'fier fcafcon so *«sTeilte ii:f«'ilri?r3ii,'ii'' ^-^n 2y Under 
blook .vie das Sciiaafoli-ad sines Kiihlgeljiases wirken lassen.3s sau^-t zerT 
tral and leitet die Luft zentrifu&al an den Sylindern nach aafien,':fo 
»ie al}*efUhrt Tvird.Bie Iiuhlun£ lafit sioh verstarken, wenn ;msaer auf 
die. xCiihlripren ses?rit=fc wird,das im ireislav-f gokohlt und neu einge- 
cpritzt '.vird. 

In der HT ^i'ot es keino untor Drusk aufeinander gleitericlen FiHchsn, 
nxit Ausnahme alLer Dichtrinsc an-lil.i:onD9nrln£en,di« aur "Material 
mit £uten Laufeisensoiiaften 'bestehen ma3sen,Di9 Kolben sind so einge- 
3t3llt,daiB sie mit Olfi-kabstand an der Zylinderlauf flaehe ^leiten. 
Alls -.Valzlager konnen ^ule in (Jetrietfln mit Schmiergidiuist geschmlert 
v/erden.iiein V/Ellslager darf im toten V/inkel sltsen.Alle miissen 

hal)eft.I/i° ^ei Vjfariae /nuS der Block an die Kuhlrippen v/eiterleiten, 
Der 3ohiaierfl'='un:.t £:^Z r .::-iodi3cii ersetst werden.Bie Kugelsohieber 
▼erlangen eine hr.ftende Sohmieriiasse^die dichten hilft^Ot der ©irbel- 
fcasten entluftetwerden muI3,wird die Praxis aeigen. 

Zvm Antriet der liilfsaggregate einschl.Anlasser sind das sehrauhejar- 
rtdpaar 23 und einer der T)eiaen Kurl)elwellenstujiunel 6 Vorgeseheit, 
iSin 3cliv;ungrad ist nioht vorhanden.DdB ZundTerteiler,eine KomDination 
zwisohen Daumen am feststehenden Gehause in aljgedichteter iage und 
drehenden Sontakten hat viele Vorbilder, 

In der l)eiliegenden Zeichnung sind nur die drehenden teile schraffiert. 

Erioh ^aentsch* 
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-| . jMotortur>»-l'ie(fcT) if;ek:ennz3ichnet daciirch^dafi die Auf bereitun/r zur 
"TtTbrenm7n^,dcrcr A"ble.uf and UtnGatz in Leistuncau? dem rotierendsn 
'i?eil der Maschine vereini£t,alr?c bei Icleinstem ,7arineverluct,vorsich- 

2*)iiT nech Ansprmh 1 s'skennseiclinet, dal3 die oben genannteji Vorgange 
in motoripch bew^hrten Bsuele]aenten, 'ie runden Sylindern(7),mit runden 
Kolben(12)und Dichtan£en,Kotorbroinraura, Zylinderdeckol(14) und Kurbel- 
we lie ( 6 ) e t o . vors ic hgehen • 

J.)]ilT daclurch 5el:ennzeichnet,dal3 in ihr alle i*eile ^leichmalSie rotier- 
ende und keine oscillierende Bev^^egungeh vollfularen and es dabei keine 
Totpunkte £ibt» 

4«)MT dadurch sekennReichnet^delS die SahnradtibertragungCS) rait bekann- 
. ten*^iSi^§llbar und fixierbar ist,darait die Kolben(12) in dem 5e'-7unscix- 
ten'^^^Sn^fir Zylinderlauff laohe laufen,der eber eine 'farraeFibertragung 
vora Kolben an die Zylinderv/and von (7) nicht russchliefit, 
5«)KT geke'^nzeiohnet durch ein Absohlu6organ(15) in Zy linderde eke 1- 
(Tiitte^damit durch diese Eige die Zylinder gleiohmafiig ofane Minchung 
mit ddr Frischfiillung entleert werden. 

6.)Si^T dadurch gekennzeichnet,da3 die Lsdef enster(13 ) eine solciae 
Schraggtellung haben,damit die Prisohfullung an der Zylinderwand krei- 
send eine Sohicht xiber dem Kolbenboden aufbauen kann,welche die Ab- 
gaae vorsioii herschiebend, Zylinder und Brennraum schtell entleert* 
?• )MT gekennzeichnet dureli einen feststehenden Steuerschieber(26) , 
v/elcher die v6n der Ledepumpe zuf lieBenden ffrisohfullung immer nur 
dem Zylinder allein 2uteilt,der gerade Auspuff hat» 
S. )M1 gekennzeicbnet durah die Ladepurape an der AuI3enseite des fest- 
stehenden Sohildes(2a)fliit dem kiirzesten V/eg fUr die PriRchfiillujig 
Uber d4H Steu3rschi4ber(26) 2u den Penatern(13)f 

9»)llir gekennzeiohnet duirch die Zundkerzenlage im Brennraum auf dem 
grSBten Eadialabstend von der Achse A, well dort bei der angestrebteii 
2 Sohicht ladung wegen der Pliehkraft das fettere ^emlsch zu finden ist. 

10. )Schaffung einer Sehichtladung bei Brennkraftkraftmaschinen gekenn- 
zeichnet daduroh,daB ein schwa chea Gemisch erzeugt wird^v/elches belm 
Verdlchten durch. Pliehkraft Oder Tarbulenz in ein fettes und ein mager 
es getrennt wird.Das fette durch jerze gezttndet, gibt die Initialziin- 
dung fur das magere^wobei nach der alten SchuBkanalzundung dem ISng- 
lichen Brennraum der Vorzug gegeniiber dem flachen zu geben let* 

11. )MT gekennzeiohnet durch Aualafistutzen(18),die eine Scheufelform 
haben" und mit den Stutzen der anderen Zylinder das Schaufelrad eines 
Exhausters bilden, welcher die Abgase absaugt. 

12. )MT gekennzeiohnet durch ein spiralfSrmiges eFehause(19),das zur 
Achse hin of fen ist und das die Abgase iufnimmt^Mittelst der Schaufeln 
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Sc^ufsln(18) werden sie in eine solche EotaW versetstjdaB sie we^en 
der Pltehkraft ianen an der Aufienwand des &eliauses(19)rotieren,dal)ei 
aueh Tarmluft vom Ztililgel3iase mitneJimen und alles bei (2o)hinausdrUcker 
13.)Schaufelfoxm(18) nach Ansprucli 12 gekennBeicJanet durch einon sol- 
chen.Drall der Schaufeln,daB ex auch erw-irmte KUhlluft mit .absaugen 
kann* 

U.)MT gekenaBeichnet durch den rotierenden Zylinderblpck mit Kuhl- 
rippen,die Busammen das^Jj^^lf ggJJ^se darstellen. 

15. )3iB nacb Anspruch lOTurcb eine solclie Porra der Kuhlrippen an d«n 
Zylindern(7),dal3 sie die kalte Aufienluft in Achsnalie(A) ansaugen.wel- 
ciie dann die Ubrigen Ktihlrippen umapUlt und dann ganz auBen in der Ui&*^^' 

biillung 1,2a, 2b, 3 die erv/armte Luft ins Preie stoBen. 

16. )HT gekennreichnet durch eine Umhullung 1,2a,2b,3 welche alle rotie- 
renden Teile dicbt un^erauscMampfend umschlieBt und die Hilfsa^gre- 
gE^^te auBerhalb angeordnet llifit. 

17. )MT gekennfieicbnet durch eine Z|jsatBkiihlung,indejii KiihlwasserauBen 
auf die rotierenden KUhlrippen gespritst wird,welches dann im Kreialaur 
^ekUhlt und wieder einge sprit et wird. 

18. )KT gekennseichnet durch;J periodisohe Swhmierblzugabe in den Kurbel- 
kasten, welche dort serstaubt die waislager.Dichtringe und das Zehnrad- 
paar als einzige Schmieratellen schmiert. 

19. )HI gekennzeichnet durch eine innere KUhlung des Kurbelkastens,in- 
dem ein "^eil der angesaugten Luft oder ein =^eil der vom GeblSse ge- 
lieferten luft durch den Zurbelkasten geleitet wird, 

20. )lSI deiroh gekennBeichnet,daB die Hilfsaggregate tails vom Schrau- 
benraderpaar(23) oder von einem der frelen Wellenstuinmel(6) angetrieb- 
en werdea, 

Erich Ba^sch 
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BASIC-ABSTRACT: 

The rotary internal combustion engine has cylinders and pistons . This engine 
has a cranl<shaft and all parts rotate uniformly and no oscillations take place 
within the system, no dead centre effects are involved. This engine operates 
with two stroke working cycles and thermal losses are small. 

The working cycles take place within cylinders (7) with pistons (12) and with 
associated seal and components. The gear transmission (8) can be readily 
adjusted and fixed so that the piston (12) runs at the required distance from 
the cylinder contact face . This, however, does not exclude heat transmission 
from the piston to the cylinder wall. The cylinder cover has closing elements 
(15) so that the cylinder can be uniformly scavenged without mixing with the 
fresh charge. 
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